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scuderia lindav

AUTO-SPORT-CLUB E.V.

KORPORATIVMITGLIED DES AUTOMOBILCLUBS VON DEUTSCHLAND E.V.
8990 Lindau (B) — Reutiner Strafle 24 — Fernsprecher 08382/3658

1. Vorsitzender Manfred Biesinger, Lindau
Stellv. Vorsitzender Otto Schmidbauer, Lindau
Schatzmeister Roland Gribel, Lindau
Schriftfuhrer Heribert Eckart, Lindau
Sportleiter Richard Sutter, Lindau

Dieter Pfaffle, Lindau
Beisitzer Reinhard Loos, Lindau
Walter Kramer, Ravensburg

Wolfgang Tiede, Lindenberg

Ehrenmitglieder der Scuderia Lindau (Wird bei besonderen Verdiensten um den
Club ausgesprochen).

1973 Manfred Biesinger, Lindau



clubmeirster

der Scuderia Lindau seit 1967

1968 Dr. Wolfram Gasteiger, Lindau Volvo
1969  Knut Jager, Sindelfingen BMW 1600
1970  Knut Jager, Sindelfingen BMW 1600
1971 Richard Sutter, Niederstaufen NSUTT
1972 Dieter Weber, Lindau Porsche 914
1973 Dieter Weber, Lindau Porsche 914 RSE
1974 Dieter Weber, Lindau Porsche 914 RSE
1975 Dieter Weber, Lindau Porsche 914 RSE
1976 Reinhard Loos, Lindau, BMW 1502

Erfolge der Scuderia-Fahrer bei Meisterschaften

1972  Richard Sutter, Sieger im Allgdu-Bodensee-Pokal

1973  Werner Kuster, Vizemeister, Allgdu-Bodensee-Pokal

1974 Dieter Weber, Sieger im Deutschen Bergpokal (Ausweisfahrer)

1974  Elly Gronmayer, Siegerin der Damenwertung im Allgdu-Bodensee-Pokal
1975  Dieter Weber, Sieger im Deutschen Bergpokal (Nat. Lizenz)

1975 Richard Sutter, Vizebergmeister Siid Bayerische Bergmeisterschaft
1975 Roland Gribel, Vizemeister Drei-Lander-Pokal

1975 Ellv Gronmayer, Siegerin der Damenwertung im Allgdu-Bodensee-Pokal



Schauen Sie mal bei Uns reiN.e.,
i | ;

@ AUTOHAUS NAGEL OHG  Auds

Volkswagen und Audi

899 Lindau (B) - Telefon 08382/4018
ZeppelinstraBe 2
Bleicheweg 1




3 Tagessiege
31 x Platz 1
34 x Platz 2
23 x Platz 3

und legten auf den Anfahrtswegen zu den Motorsportveranstaltungen

Ca. 65-000 km (11/2 mal um die Erde)

unfallfrei zuriick. Dabei wurden

ca. 8.500 | Kraftstoff

verbraucht, die DM 8.100,- kosteten.

Bei. insgesamt 168 Sta I'tS

gaben die Fahrer aus eigenen Mitteln

ca. DM 6900,_ an Startgeblihren aus.



GASTSTETTEI\I-BETI’IIEBE WALTER OFF
899 Lindau/B - Postfach19

Einen besonderen Stil bietet lhnen die

TANZBAR -@ﬂmmmﬂm DISCOTHEK

Ein Tanzlokal fur modernste Anspriiche, mit der Beschaulichkeit
eines mittelalterlichen gotischen Gewtlbes — Pils vom FaB

896:96:@657:4upmr-g@@@ﬂm}ﬁﬂhmﬂs

Fiir alle Gaststétten
Telefon-Sammel-Nr.
Lindau 08382:2645
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Deutsche Rundstreckenmeistersch. E "\

Int. Flugplatzrennen
Int. Rundstreckenrennen
Deutsche Bergmeisterschaft

Bayerische Bergmeisterschaft

Deutsche Autocrossmeistersch.
ONS-Automobilslalom
Drei-Landerpokal
Allgau-Bodensee-Pokal

Offene Automobilslaloms




Ruth Eckart

Clubmeisterin 1976 (Damenwertung)
fuhr mit ihrem Audi 50 Serientourenwagen

1976 sieben Veranstaltungen und belegte 2 x Platz 3

Als die ledige Finanzbeamtin vor zwei Jahren ofters bei Slalomveranstaltungen oder Bergrennen mit als Zu-
schauer dabei war, hatte das weniger motorsportlichen Karakter, als vielmehr die freundschaftliche Verbun-
denheit zu einem der Fahrer der Scuderia. Mehr und mehr fand die ruhige Ruth das Interesse an dieser Sport-
art und nachdem sie sich einen neuen Audi 50 gekauft hatte, trat sie dann offiziell in die Scuderia ein, um
an einigen Slaloms aktiv teilzunehmen. Bei ihrem ersten Einsatz,dem Slalom in Leutkirch, ein Lauf zum
Allgidu-Bodensee-Pokal, demolierte sie sogleich ihren neuen Wagen und wurde gar nicht gewertet. Die ver-
bogene Felge wurde gerichtet und schon zwei Wochen spater startete Ruth beim Slalom in Babenhausen,
jedoch nicht auf inrem Audi, sondern auf dem NSU TT von Jogi Hornung. Ein respektabler vierter Platz war
das Ergebnis. lhren ersten Pokal erreichte Sie mit einem dritten Platz beim Slalom in Lindenberg und nachdem
Ruth in Séckingen auch den NSU an den Randstein setzte und Achse und Felge verbog, entschioB sie sich
ihren Audi zu verbessern und erreichte beim Slalom in Mengen erneut einen dritten Rang und wurde beim

Slalom in Lindau Vierte.



Elly Gronmayer

Gewinnerin der Damenwertung im Allgdu-Bodensee-Pokal
1974 und 1975

fahrt auf NSU TT, Fiat N, Porsche 914 und Citroen GS

Die verheiratete Geschaftsfrau und Mutter von zwei Kindern liebte seit eh und je die rasante Autofahrt und
im Jahr 1971 gab ihr Enemann nach langem Dréngen endlich nach und startete zusammen mit seiner Frau
bei einer Bildersuchfahrt. Die charmante Elly fand Gefallen und von nun an wurde der Opel Commodore,
nicht gerade das geeignetste Sportgerdt um Slaloms zu fahren, fir Ellys Hooby benitzt. Der Eintritt in die
Scuderia Lindau wurde beschlossen und im folgenden Jahr lieB Elly die Slalomexperten aufhorchen. Sie fuhr
mit dem NSU TT von Richard Sutter so beherzt, daB mancher mannliche Gegner hinter ihr blieb, und belegte
in der Damenklasse mit sechs Siegen auch den ersten Platz in der Clubmeisterschaft (Damenwertung). Als
Vorstandsmitglied der Scuderia (Schriftfihrerin) hatte sie sich bestens bewéahrt und 1974 wurde sie auf dem
NSU TT von Helmut Arlt Siegerin im Allgdu-Bodensee-Pokal und erneut beste Dame in der Scuderia. Hier
gelang ihr beim Slalom in Wiggensbach ein Pravourstlick. Nur 1/100 Sek. trennte sie vom Klassensieger und
Besitzer des NSU TT. Abermals konnte Elly sechs Klassensiege fiir sich verbuchen und sie zeigte auf den ver-
schiedensten Fahrzeugtypen ihr Talent zum Autofahren. Vom Fiat 850 tiber NSU TT und Opel Kadett bis hin
zum 220 PS starken Porsche bewegte Elly jedes Auto optimal. 1975 startete sie dann auf dem eigenen Auto,
welches ihr Mann Sepp vorbereitet hatte, und auch mit dem Fiat 850 lieB sich Elly nicht lumpen, so einige der
»Herren der Schopfung« mit weit besseren Autos zu »verblasen« und im Juni 1975 war es dann perfekt: Elly



war in der Klasse der Tourenwagen bis 850 ccm beim Automobilslalom in Eriskirch schneller als alle ihre
mannlichen Gegner und natiirlich Gewinnerin des Damenpreises. Welche Beziehung die charmante Elly zu
6 hat wissen wir natirlich nicht, aber es ist erstaunlich, daB sie nach 1972, 1973, 1974, auch in diesem Jahr
wieder sechs Klassensiege vorzuweisen hat. Erneut konnte sie die Damenwertung im Allgau-Bodensee-Pokal
gewinnen und nur durch das Fehlen von einigen Rennen zum Drei-Lander-Pokal wurde sie nicht Doppel-
meisterin. Nach dem Umzug in die neuen Geschaftsraume der Citroen-Vertragswerkstatt in Wasserburg ist der
Motorsport in diesem Jahr etwas zu kurz gekommen. Dennoch lief3 es sich Elly nicht entgehen, ihren groBen
Wunsch, einmal auf der Rundstrecke zu fahren, zu erfillen und so bewegte sie beim Fahrtraining in Hocken-
heim ihren Citroen GS recht mutig durch das Motodrom und ihr anwesender Ehemann meinte: »Da kdnnte
sogar ich noch eine Scheibe abschneiden«.

DaB Elly bei den in Lindau gastierenden »Hell Drivers« sich elegant auf dem Beifahrersitz des nur auf zwei
Radern fahrenden Wagens festschnallen lieB, verwunderte schon bald niemanden mehr.

CITROEN-Vertragshindier
J. Gronmayer

8992 WASSERBURG - IM TIEFEN BRUNNEN

Citroen CX 2000 und 2200
»CX«, flr die Aerodynamik-Ingenieure
das Symbol eines Automobils

CX 2200 : 2200 ccm 110 PS
CX 2000 : 2000 ccm 102 PS




Reinhard Loos
Clubmeister 1976

fuhr mit seinem BMW 1502 Spezialtourenwagen

8 x 1. Platz 7 x 2. Platz 2 x 3. Platz

Ob der UrgroBvater des 28-jahrigen ledigen Elektromechanikers schon ein Motorsportbegeisterter war, kann
nicht mit Sicherheit gesagt werden. Fest steht jedoch, daB das Herz des 15 Jahre alten Lehrlings immer bis
zum Halse schlug, wenn unweit seines elterlichen Hauses laute Motorengerdusche zu héren waren, und dann
wuBte Reinhard, daB im nahen Strandbad Horst KollimuB mit seinem Renn-Gokart einige Runden drehte.
Nach einer hektischen Mopedzeit folgte dann im Jahre 1967 der Fiihrerschein und als fahrbarer Untersatz ein
VW Kiéfer im Rallyelook. Mit dem Gokartfahrer Horst KollmuB hatte Reinhard sich in der Zwischenzeit ange-
freundet und ohne besondere Kenntnisse wagte sich Reinhard auf den Co-Piloten-Sitz bei einer Nachtrallye
in den NSU TT. Dabeisein war alles und leicht (iberrascht erhielt Horst und Co (Reinhard Loos) bei der Sieger-
ehrung je einen Pokal fiir den 3. Platz von 68 gestarteten Wagen. In diesem Jahr wurde auch die Scuderia
gegriindet aber es vergingen noch einige Jahre, bis sich Reinhard Loos wagte, in diesen Club einzutreten.
1968 und 1969 fuhr der Lindauer dann an verschiedenen Orientierungsfahrten und Bildersuchfahrten mit und
schlug sich immer im Mittelfeld durch. Im Winter 1969 faBten dann Reinhard und seine Freunde Erich Hradek
und Richard Sutter den EntschluB (damals durften noch zwei Beifahrer mitgenommen werden) bei der
Winterfahrt des AC Babenhausen zu starten, wobei es die erste groBere Veranstaltung fiir den 20-jahrigen Lin-
dauer war. Bereits auf der Hinfahrt drehte sich der VW auf spiegelglatter Fahrbahn und so muBte anstelle der
Fahrerbesprechung der Untersatz ausgebeult werden. Und dann stellten die drei Motorsportbegeisterten fest,
daB die Landkarte nicht den richtigen MaBstab hatte. Aber mit verbissenem Einsatz wurde gefahren und als
unterwegs auch noch ein friiher gestartetes Fahrzeug eingeholt wurde, glaubte keiner der »Drei aus dem Ei«
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noch an eine gute Plazierung. Doch die Uberraschung war perfekt, Reinhard Loos und seine Beifahrer Erich
und Richard hatten die gesamte Elite mit ihrem unproblematischen VW-Kafer geschlagen und wurden Ge-
samtsieger dieser Winterfahrt. Bald darauf beteiligte sich der Lindauer an der Clubmeisterschaft der Scuderia
in Oberuhldingen. Nun folgte sein erstes »richtiges« Auto: ein Glas 1304 TS, 85 PS und fiinf Gdnge und der
Grundstein zum Hobby Motorsport war gelegt. Nach weniger zufriedenstellenden Platzen bei Slaloms gelang
der 1. Start bei einem ONS-Slalom in Riedlingen. Mitte 1971 erwarb Reinhard dann seinen ersten BMW 1600
und nun stellten sich die Erfolge ein, und er wurde 1972 Klassensieger im Allgdu-Bodensee-Pokal und gewann
das Rennen auf dem Salzburgring in seinem nun schon bekannt spektakularen Fahrstil. Die vierzehn Klassen-
siege bei Slaloms animierten Loos dann, sein Kénnen bei Bergrennen zu versuchen und so war sein bestes
Ergebnis 1973 ein dritter Platz beim Haldenhof-Bergrennen, abermals mit einem neuen BMW 1600 (Ex Mohr),
Mittlerweile ist Reinhard Loos aus der Elite der deutschen Bergrennfahrer nicht mehr wegzudenken und mit
dem nun ganz neu aufgebauten 1502 erkorte ihn die Presse zum »Struckmannjéger« (Struckmann ist Deut-
scher Bergmeister auf BMW) und acht Klassensiege verdeutlichten seine gute Form in diesem Jahr. Leider
ging sein Wunsch, in der Bayerischen Bergmeisterschaft ein Wort mitzureden nicht ganz in Erfillung, aber
Reinhard hat sich fiir 1977 dieses Ziel neu gesteckt.
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Roland Grubel

Platz 2 in der Clubmeisterschaft 1976
fuhr mit seinem Spezialtourenwagen NSU TTS

5 x 1. Platz 9 x 2. Platz 5 x 3. Platz

Den Motorsport-Bazillus injizierte ihm sein Freund Walter Jéager, als er im Winter 1967/68 den damals
16-jahrigen zu einigen Skijéringveranstaltungen ins Allgdu mitnahm. Gemeinsam fuhr Roland mit Walter
Jager eine 50 ccm Kreidler-Spezial, und auf Anhieb stellten sich die ersten Erfolge ein, namlich zwei zweite
Platze. Im Frihjahr 1970 erwarb der nun 18-jahrige einen serienmé&Bigen NSU 1000. Bei den Slaloms in
Lindenberg und Lindau an denen er teilgenommen hatte, konnte er sich nicht im Vorderfeld plazieren. Darauf-
hin erstand Roland im Dezember 1970 einen NSU TTS, der von Haus aus gut fiir den Motorsport geeignet ist.
1971 als frisch aufgenommenes Scuderia-Mitglied unternahm Roland die ersten Gehversuche mit seinem
NSU-TTS. Ein vierter Platz beim Slalom auf dem Flugplatz Mengen und ein zweiter Platz beim Fahrerlehr-
gang auf dem Salzburgring bescherten ihm die ersten Pokale. 1973 folgte zwangsweise eine motorsport-
liche Pause, denn Roland wurde zur Bundeswehr einberufen.1973 verbesserte er seinen NSU, um dann bei
den Slalomveranstaltungen zum Allgdu-Bodensee-Pokal teilnehmen zu kénnen. Er erreichte dann auf Anhieb
eine ausgezeichnete Bilanz: 6 erste, 5 zweite und vier dritte Plitze, sowie Klassensieg bei den Serientouren-
wagen bis 1150 ccm im Allgdu-Bodensee-Pokal waren die Erfolge von 1973. Im darauffolgenden Jahr be-
teiligte sich Roland ebenfalls wieder bei den Slaloms zum Aligéu-Bodenseepokal. Auf dem erneut verbesser-
ten »serienmaBigen« NSU TTS gelangen ihm 16 erste und 7 zweite Plétze, sowie mit groBem Abstand Klassen-
sieg im Allgdu-Bodensee-Pokal. Im Winter 1974/75 wurde der NSU in einen Spezialtourenwagen umgebaut.
Mit dem »préaparierten« Auto wagte sich Roland erstmals zu ONS-Slaloms (lizenzpflichtig) wobei er von den
fiinf Slaloms drei als Erster und einen als Zweiter beenden konnte. Bei genehmigungsfreien Slaloms war
der NSU-Pilot in der Klasse der Spezialtourenwagen bis 1000 ccm sehr gefiirchtet. Bei 24 Starts konnte er vier-



mal den Pokal fiir den Tagesschnellsten und neunzehnmal fiir den ersten Platz in der Klasse mit nach Hause
nehmen. Diese Plazierungen reichten aus, um Vizemeister im Dreilanderpokal und Gesamtdritter im Allgau-
Bodenseepokal zu werden. Erstmals startete Roland auch bei den nahegelegenen Bergrennen in Missen und
am Haldenhof. Plazierungen im Mittelfeld der Spezialtourenwagen mit einem Auto, das seinen Besitzer taglich
auch zur Arbeit fahrt, waren nicht zu verachten. Als im Herbst 1975 das erfolgreiche Auto von Richard Sutter
zum Verkauf anstand, lies sich der »bergluftwitternde« Roland das glinstige Angebot nicht entgehen. Bereits
beim ersten Lauf zum deutschen Bergpokal schockte er die Konkurrenz in der Klasse der Spezialproduktions-
wagen bis 1000 ccm. Mit dem neuen Auto fuhr er auf Anhieb die zweitschnellste Zeit. Durch den Umstand,
daB er haufig auf den deutschen Bergmeister von 1976 Luggi Nieberle traf, blieben natlrlich die ersten Platze
im Rahmen. Dennoch schaffte er es fiinfmal die Zielflagge als Erster zu passieren. AuBerdem war er der ein-
zige Fahrer, der Ludwig Nieberle 1976 in einem Bergrennen bezwingen konnte. Nachdem Roland sein Auto
beim drittletzten Bergrennen der Saison am Samerberg beschadigte, muBte eine neue Karosserie installiert
werden. Die Topmechaniker der Scuderia schafften dies binnen vier Tagen, so daB ein Start beim nahe-
gelegenen Bergrennen in Missen eine Woche spater moglich war. In der Bayerischen Bergmeisterschaft 1976
konnte sich der Lindauer Bankkaufmann auf Anhieb als sechster plazieren. 1977 im letzten Jahr der NSU,wird
er natilrlich versuchen noch etwas weiter vorne in der Bayerischen Bergmeisterschaft mitzumischen.

MANFRED BIESINGER i REUTINER STRASSE 24
TANKSTELLENBETRIEB 8990 LINDAU (BODENSEE)

Wo werden noch kostenlos, Luftdruck, Olstand,
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Dieter Weber

Platz 3 in der Clubmeisterschaft 1976
fuhr mit seinem Porsche 914 RSE Spezial-GT-Wagen

1 x 2. Platz Gesamtklassement-Bergrennen

p].. ) 4 x 1. Platz 2 x 2. Platz 3 x 3. Platz
- Al = FPFrarr.

Der 27-jahrige ledige Wein- und Spirituosenvertreter hatte zwar seit er mit 18 Jahren seinen Fuhrerschein er-
hielt stets die Vorliebe zu schnellen, teils exotischen Automobile aber in Sachen Motorsport war er gar nicht
bewandert. In schneller Folge wechselte er seinen fahrbahren Untersatz: Angefangen von einem Opel
Rekord, Fiat Spider, MG, Alfa Romeo bis zu einem betagten Porsche 356 B, dem im Sommer 1971 ein Porsche
912 folgte. Ausgeriistet mit breiten Felgen und vielen Halogenlampen erweckte der nun nach Lindau am Bo-
densee Ubergesiedelte Dieter Weber das Interesse einiger Motorsportler und lieB sich im Herbst 1971 zu einer
Nachtorientierungsfahrt (iberreden. Doch kaum gestartet verwechselte der Beifahrer ein ausgetrocknetes
FluBbett mit der StraBe und der 912 war hintiber. Aber der Funke hat ein Feuer entfacht und ab diesem Zeit-
punkt war der Motorsport zur wichtigsten Nebensache des ehrgeizigen Dieter geworden. Ein Porsche 914/6
wurde angeschafft. Dieter trat in den Lindauer Motorsportclub Scuderia ein und beantragte sogleich den
Ausweis der ONS. Seinen Einstand begann er mit einem ONS-Slalom in Cannstatt im Mérz 1972 und da staunte
das »Greenhorn« nicht schiecht, als er seine Gegner sah. Porsche Carreras mit Kotfligelverbreiterungen und
extremen Rennreifen wurden da von den Transportanhangern abgeladen und am liebsten wére Dieter schnell
wieder nach Hause gefahren. Doch der anwesende Vorstand der Scuderia, Manfred Biesinger, Uberzeugte



Dieter und meinte: Nach zwei Durchgdngen wird zusammengezahlt, wer weiB was die flir Zeiten fahren.Dieter
startete und zur Uberraschung seines Vorstandes bewegte er den untermotorisierten und nur mit StraBen-
reifen ausgeriisteten Porsche 914 enorm schnell tiber die Strecke. Zum Dank wurde der (iberraschte Dieter
Dritter in seiner Klasse und erhielt seinen ersten Pokal. Schnell wurde das Fahrzeug umgebaut. Kotfliigel-
verbreiterung und Rennreifen waren nétig und mit viel Einsatz schaffte er in diesem Jahr 21 x den Klassensieg
und einen Slalomgesamtsieg mit 1/100 Sec. Vorsprung und wurde Clubmeister der Scuderia. Den Club-
meister konnte Dieter 1973 verteidigen, er erreichte vier Tagessiege und vierzehn Klassensiege und seine
ersten Versuche bei Bergrennen endeten vielversprechend. Drei Klassensiege bei Bergrennen darunter ein
Lauf zur Deutschen Bergmeisterschaft sollten den Ausschlag geben 1974 ganz um die Deutsche Bergmeister-
schaft zu fahren. Von Vergaser wurde auf Einspritzung umgestellt und am Ende einer aufregenden Saison
gab es eine stolze Bilanz. Dieter Weber wurde mit seinem Porsche 914 in der Deutschen Bergmeisterschaft
bester Ausweisfahrer und sicherte sich mit acht Klassensiegen und zwei GT-Siegen erneut die Clubmeister-
schaft. Nochmals wurde lber die Wintermonate der Motor und das Fahrzeug auf den neuesten Stand gebracht
und 1975 konnte Dieter dann einige Male den hubraumstéarkeren Porsche Carreras Paroli bieten und teilweise
sogar davonfahren. Jetzt wurde sogar schon an der Echtheit des Weberschen 914 gezweifelt. Nach einer an-
strengenden Saison war das Ziel erreicht: Erster Platz in der Deutschen Bergmeisterschaft in der Nationalen
Wertung und mit zwélf Klassensiegen erneut erfolgreichster Mann in der Scuderia. 1976 sollte ein ruhigeres
Jahr werden,nachdem die Chancen mit dem Porsche 914 zu gewinnen nicht mehr gut standen. Das Reglement
wurde geandert, und nach einigen Ausfallen wurde das neu aufgebaute Siegerfahrzeug an einen Fan verkauft,
der mit dem nun doch etwas betagten Wagen »spazieren« fahrt. Da es sich nicht lohnt Mitten in der Saison
noch was Neues anzufangen, kann Dieter in Ruhe lberlegen, auf welches Pferd er 1977 setzt. Wollen wir
sehen, ob es ihm gelingt mit den Pferden von VW zu gewinnen.
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Rainer Ritsch
Platz 4 in der Clubmeisterschaft 1976

fuhr mit seinem Formal V 1300 (Nat. Lizenz)

1 x 1. Platz 1 x 2. Platz 5 x 4. Platz

Bereits als nicht aktiver Fahrer lieB der 27 Jahre alte Rainer, Inhaber eines Werbestudios in Ravensburg und
Vater eines Kindes, kein Automobilrennen, welches in der naheren Umgebung stattfand, als Zuschauer aus
und gerade die Autoslaloms gefielen Rainer besonders. So kam ihm die Idee, es auch einmal zu probieren.
Im Herbst 1974 kaufte er dann direkt von der Rennstrecke das Siegerauto in der Klasse der Spezialtouren-
wagen bis 1000 ccm, den NSU TTS von Gustav Glatz. Rainer konnte damals nicht ahnen, daB er 1975 in
einer sehr heiB umkampften Klasse starten muBte und unter anderem auch den Slalomspezialisten der Scu-
deria Lindau, Roland Griibel, als starksten Gegner hatte. Oft starteten bis zu 20 Fahrzeuge in dieser Klasse.
Nach vier Rennen stellte sich dennoch der erste Erfolg ein: Beim Slalom in Mengen belegte er den dritten
Rang und bei zwei ONS-Slaloms belegte er jeweils Rang drei in seiner Klasse. Mit vier Klassensiegen bei
Slaloms um den Allgau-Bodenseepokal und Drei-Lander-Pokal und drei zweiten Platzen, eine zufriedene
Saison, er wollte Ende 1975 sogleich die nichste Stufe im Motorsport besteigen und startete mit seinem
NSU TTS sein erstes Bergrennen. Doch ein Unfall bei dieser Veranstaltung warf ihn aus der Wertung und beim
zweiten Anlauf, beim Internationalen Bergrennen Haldenhof erkannte Rainer, daB sein Auto der Konkurrenz
nicht gewachsen war. Doch Bergrennen wollte Rainer jetzt entgultig fahren und so wurde schnell der NSU TTS



verkauft. Ein Bekannter wollte ihm unbedingt seinen Formal V verkaufen. So richtig kam dann Rainer nicht
mehr von dieser Idee los und erwarb dann solch ein Rennauto. Obwohl Rainer von der Renngemeinschaft
»Graf Zeppelin« sehr umworben wurde, entschied er sich doch zum Beitritt in die Scuderia Lindau. Er hatte
sich wahrend der Saison doch mit so manchem Scuderia-Mitglied angefreundet. Sein erster Einsatz mit dem
neuen Auto endete in der sehr gut besetzten Klasse der Formel-V-Wagen beim Internationalen Krahberg-
rennen mit einem Uberraschend gutem Ergebnis und weitere gute Plazierungen im Mittelfeld folgten. Sein
groBter Erfolg war jedoch der Klassensieg beim Bergrennen in Happurg, denn Rainer hatte den amtierenden
nordbayerischen Formel-V-Meister geschlagen. Ein weiterer zweiter Platz und fiinfmal Rang vier sind ein be-
achtlicher Einstand in dieser harten Klasse der Formal-V-Renner.Sie sicherten Rainer im ersten Jahr seiner
Clubzugehdrigkeit den vierten Platz in der Clubmeisterschaft. Uber die Wintermonate nun will Rainer sein
Auto auf den neuesten Stand bringen. Das Fahrwerk wird den Bestimmungen angepaBt und die bekannte
Tuningfirma »Zollner« Uberarbeitet seinen Motor.

WwWerbe Studio
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Walter Jager
Platz 5 in der Clubmeisterschaft 1976

fuhr mit seinem Spezialtourenwagen NSU TT

1 Tagessieg 5 x 1. Platz 1 x 2. Platz 1 x 4. Platz

Bereits als 14-jahriger nahm ihn sein Nachbar Alois Wipper zu versch|edenen Moto-Cross- und Grasbahn-
rennen mit. Wahrend seiner Lehre als Kfz-Mechaniker kam er automatisch naher mit der Materie »Motor« in
Beriihrung. So bastelte er sich auch bereits mit 15 Jahren ein 50 ccm Trial-Moped. Mit dieser Kreidler konnte
er bei dem Turnier in Wangen einen hervorragenden dritten Platz belegen. Nach einigen Jahren Motorsport-
pause folgte 1968 und 1969 ein Skijéringeinsatz bei verschiedenen Rennen im Allgau. Mit der selbst »frisier-
ten« 50 ccm Kreidler, die stattliche 10 PS leistete, konnte Walter zwei erste und mehrere vordere Platze bele-
gen. Gleichzeitig fuhr er auch das DKW-Seitenwagengespann von Alois Wipper (mit DKW-Automotor) und
konnte ebenfalls das Ziel zweimal als erster passieren. 1970 erfolgten die ersten Slalomversuche mit einem
NSU 1000, bei denen er jedoch weniger erfolgreich abschnitt. Im Herbst 1970 baute sich Walter einen NSU TTS
auf, um gemeinsam mit Richard Sutter an Skijéringveranstaltungen teilzunehmen. Doch bereits nach dem
sweiten Rennen streikte der Motor. Darauf wurde kurzerhand der NSU TT von Richard Sutter eingesetzt. Die
Resultate konnten sich sehen lassen, ein erster, ein zweiter, mehrere Plitze im Mittelfeld waren eine gute
Ausbeute. Im Winter 1971 konnte Walter mit dem jetzt eigenen NSU TT jeweils nur einen zweiten und dritten
Platz erzielen. 1972 und 1973 nahm er mit dem gleichen Fahrzeug an Fahrerlehrgangen auf dem Hockenheim-
ring und am Salzburgring teil, und konnte sich jeweils im Vorderfeld plazieren. 1974 erfolgten erste »ernst-
hafte« Slalomeinsitze zusammen mit Norbert Leuthold und dessen NSU TTS. Zwei erste Platze und mehrere
Plazierungen im Mittelfeld bei den Slalomveranstaltungen zum Allgau-Bodensee-Pokal waren recht gute



Ergebnisse flr den »Slalomnewcomer«. 1975 entdeckte Walter eine neue »Sportart« namlich Auto-Cross. Er
baute sich einen NSU TT auf, der sich fiir das Auto-Cross-Fahren recht gut eignete. Mit einem noch nicht
optimalen Motor, und noch wenig »Auto-Cross-Erfahrung« konnte Walter immerhin einen zweiten, einen
dritten und einen funften Platz in der heiBumkampften Klasse der Tourenwagen bis 1300 ccm erringen. 1976
widmete sich Walter noch intensiver dem Auto-Cross-Sport. Er verbesserte das Fahrwerk und baute sich einen
leistungsstarken »Spies-Motor« in seinen NSU TT ein. Daraufhin stellten sich die Erfolge ein. Nach den ersten
beiden Laufen zum Auto-Cross-Schwabenpokal, die Walter als Klassensieger beenden konnte, lag er im Ge-
samtklassement auf Platz eins! Doch durch die hohe Ausfallquote im Auto-Cross-Sport (er konnte 5 von 11
Rennen nicht beenden) reichte es natiirlich nicht mehr zu einem vorderen Platz in der Endabrechnung dieser
Meisterschaft. Seinen gréBten Erfolg verbuchte Walter beim Auto-Cross in Traunstein, ein Lauf zur Deutschen
Auto-Cross-Meisterschaft: Nachdem er in beiden Durchgangen das zwoIf Wagen starke Feld anflihrte, konnte
er den Klassensieg mit nach Hause nehmen. 1977 hat Walter vor, noch einmal kréaftig im Schwabenpokal
mitzumischen. Er ist bereits dabei ein neues, noch besseres Auto, ebenfalls ein NSU TT aufzubauen, um die
Ausfallquote so niedrig wie moglich zu halten.

Spezial-Herren-Salon Michael Binder
Lindau (B), Paradiesplatz 14 - Telefon 4620

Wir frisieren nicht Motoren, aber
nach bestem Fachwissen lhr Haar!

GroBe Auswahl an Parfumerie-Artikeln
Auch telefonische Voranmeldung - Mittags durchgehend gedffnet




Norbert Leuthold

Platz 6 in der Clubmeisterschaft 1976
fuhr mit seinem NSU TT Spezialtourenwagen
2 Tagessiege

2 x 1. Platz 8 x 2. Platz 2 x 3. Platz

Von seinem Beruf her als Schaufelradladerfahrer ist der 26-jahrige Norbert ja einige Hundert PS gewohnt, die
er taglich bewegt, und ein ganz gewohnliches Auto ist im Vergleich zu seinem tonnenschweren Arbeitsgerat
wie ein Spielzeug. DaB er mit beiden recht gut umzugehen versteht, hat Norbert schon des 6fteren bewiesen.
Zum Motorsport kam er 1973 als er sich einen NSU TTS kaufte und noch im September bei einem Fahrer-
lehrgang auf dem Salzburgring teilnahm und eine Runde vor SchluB mit Motorschaden ausfiel. 1974 startete
er dann mit seinem NSU TTS bei den Slaloms zum Allgau-Bodenseepokal und wurde in der Gesamtabrech-
nung Dritter in seiner Klasse. Seinen ersten groBen Erfolg verzeichnete er beim Slalom in Kempten mit einem
Klassensieg und ein weiterer erster Platz beim AbschluB auf dem Salzburgring. Noch in diesem Jahr trat er in
die Scuderia ein. 1975 gewann er viermal seine Klasse und wurde dreimal Zweiter. Im Winter startete Norbert
dann bei zwei Skijorings und der erste Slalom 1976 auf seinem neuerstandenen NSU TT 1300 brachte ihm zu-
gleich den Tagessieg. Ein weiterer Tagessieg gelang ihm beim Slalom in Kempten und noch zwei Klassensiege
sind eine gute Ausbeute in der vergangenen Saison.
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Walter Kramer
Platz 7 in der Clubmeisterschaft 1976

fuhr mit seinem BMW 2002, Spezialtourenwagen

1 x 2. Platz 4 x 3. Platz

Seit 10 Jahren ist der Kraftfahrzeugmechanikermeister verheiratet und stolzer Vater von zwei Kindern, und
das Hobby Motorsport kommt trotz der eigenen Tankstelle und der vielen Arbeit nicht zu kurz, denn seine Frau
Barbel hat viel Versténdnis fiir die Leidenschaft inres Mannes. Wenn Walter am Wochenende beim Rennen ist,
hilft sie im Geschéaft mit aus. Bereits als 17 1/2-jahriger KFZ-Lehrling hat Walter seine Fuhrerscheinpriifung
gemacht und mit Begeisterung und Benzin im Blut sammelte er die ersten Tuningkenntnisse an seinen eige-
nen Fahrzeugen, angefangen bei einer Vespa, die er fiir den Vespa-Club Ravensburg bei Sternfahrten und
Geschicklichkeitsfahrten einsetzte. Mit seinem ersten Auto, ein BMW 700 Coupé lbte er aus Ermangelung
von Zeit und Mittel, zunéchst keinen Motorsport aus, sondern konzentrierte sich voll auf seine Ausbildung als
KFZ-Meister, die er 1968 mit der Meisterpriifung beendete. Im Frihjahr 1971 machte sich Walter selbstidndig
und Ubernahm eine BP-Tankstelle mit Wagenpflege und erstand einen Opel Kadett 1,9 I.Von einem Kunden
(Reinhard Loos) ermutigt, baute er dieses Auto in einen Spezialtourenwagen um und startete bei einigen
Slaloms. Zum Saisonausklang sicherte er sich durch seinen zweiten Platz beim Slalom in Kempten seinen
ersten Pokal. Im folgenden Jahr trat Walter in die Scuderia ein und fuhr bei verschiedenen Slaloms mit. 1973
beantragte Walter die Nationale Fahrerlizenz, kaufte sich einen BMW 2002 Alpina in straBentauglicher Aus-



fihrung und belegte bei ONS-Slaloms viermal den zweiten Platz,und sein erster Start zu einem Bergrennen
absolvierte er beim Bergpreis Mickhausen. AnschlieBend fuhr er beim Flugplatzrennen in Mengen und beim
Bergrennen am Haldenhof, wo er jeweils beachtliche Mittelfeldplatze herausfuhr. Ermuntert von diesen Er-
folgen und den vier Klassensiegen, die er 1975 erreichte, baute er seinen BMW total als Rennfahrzeug um und
stellte ihn auf den Anhanger, um 1975 vorwiegend Bergrennen zu fahren,wobei er insgesamt 11 zweite und
dritte Platze erreichte. Neben zwei Klassensiegen bei ONS-Slaloms drfte der herausragende Erfolg der zweite
Platz beim Augusta-Bergrennen gewesen sein, denn bei dieser Veranstaltung war er nach dem ersten Lauf
mit der Tourenwagenbestzeit durchs Ziel gekommen. Die Nerven machten beim zweiten Lauf nicht mehr mit,
so daB Walter seinen ersten Tourenwagengesamtsieg knapp verpaBte. Deutlich zeigte es sich bei den ver-
schiedenen Bergrennen, daB Walter seine fehlenden PS auf nasser StraBe durch Einsatz wieder gutmacht. Im
Winter entschied sich Walter dann, ein ganz neues Auto, einen BMW 2002 aus einer Rohkarosserie aufzu-
bauen. Mit viel Liebe zum Detail und mit groBem Wert auf saubere handwerkliche Arbeit wurde das Auto im
August 1976 fertig. Walter probierte dann sogleich sein Auto aus und mit nur 1/100 Sekunden Rickstand
belegte er den dritten Rang beim Bergrennen Eichenbihl und einen sehr guten zweiten Platz gab es fur Walter
beim letzten Bergrennen der Saison, dem Haldenhof-Bergrennen.

BOSCI I AUTOELEKTRIK DIESELAUSRUSTUNG
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HAUSGERATE ELEKTROWERKZEUGE
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Georg Schwarzler
Platz 8 in der Clubmeisterschaft 1976

fuhr mit seinem BMW 1602 Spezialtourenwagen

4 x 1. Platz 2 x 2. Platz 4 x 3. Platz

Zusammen mit Richard Sutter machte der heute 27-jahrige verheiratete Georg, Vater von zwei Kindern, seine
Lehre als KFZ-Mechaniker. Zusammen besuchten die beiden schon 1968 das traditionelle Bergrennen
»Schauinsland«. Nach dem Erwerb eines Glas 1304 versuchte Georg auch sein Talent bei Autoslaloms, jedoch
mit wenig Erfolg. 1969 trat er dann in die Scuderia ein und Ende 1970 heiratete er. Ein Umzug nach dem an-
deren folgte in den folgenden Jahren und so kam Georg mit Familie von Scheidegg, Lindenberg, Hergatz und
Heimenkirch nach Reinstetten, wo er heute einen regen Handel mit Unfall- und Gebrauchtwagen betreibt.
Jetzt, nach siebenjahriger Abstinenz vom Motorsport kehrte er nach dem gelungenen Aufbau seiner Existenz
zum Rennsport zuriick. Erleichtert hat ihm das seine Ehefrau Erika, denn sie ist zu einem begeisterten Motor-
sportanhénger geworden und scheut sich nicht, an dem BMW ihres Mannes auch beim Reifenwechsel Hand
mit anzulegen. Gut betreut bei seinen Veranstaltungen gelang ihm ein zufriedenes Comebak. Bei zehn Ver-
anstaltungen, die er 1976 fuhr, erreichte er vier Klassensiege, zweimal wurde er Zweiter und viermal gelang
ihm ein dritter Rang.
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Dieter Pfaffle

Platz 9 in der Clubmeisterschaft 1976
fuhr mit seinem Eigenbau-Porsche-Spezialcrosswagen

1 x 2. Platz 1 x 3. Platz

Noch bevor der heute 30-jahrige Kraftfahrzeugmechanikermeister, verheiratet und Vater zweier Kinder, je
einen Fiihrerschein besaB, war er schon begeisterter Zuschauer bei diversen Grasbahn- und Motocrossrennen.
Es war fiir den damals 15 Jahre alten Lehrling ganz selbstverstéandlich, sein Moped zu »frisieren«. Kaum hatte
er das amtliche Dokument in den Handen und schon begann er mit seiner Kreidler 1962 Skijéring zu fahren.
Fiinf bis sechs Veranstaltungen pro Winter waren die ersten Schritte im Motorsport mit seiner selbst ge-
richteten Maschine. Natiirlich muBte er die Anfahrtswege per Achse zurlicklegen und das war bei Schnee-
treiben und Temperaturen von Minus 10 Grad wahrlich kein Vergnigen, zumal die Erfolge bescheiden waren.
Sein erstes Auto, ein VW Kafer hatte sich Dieter vom Schrottplatz geholt und der KFZ-Mechanikergeselle hatte
wenig Mihe, die Hiirde des TUV zu meistern. Es folgten weitere »Oldtimer« und mit dem Erwerb eines DKW
Junior hatte Dieter dann auch wieder ein konkurrenzfahiges Auto zur Verfiigung. In der Zwischenzeit heiratete
er seine damalige Freundin und griindete eine Familie. Trotzdem brachte Dieter die finanziellen Mittel und die
Zeit noch auf, um mit seinem DKW, der bereits Kotfliigelverbreiterung und einen selbst getunten Motor hatte,



an verschiedenen Skijorings zu starten. Noch heute erinnert er sich gern an die Veranstaltung von Leutkirch
zuriick, denn da gelang ihm ein sehr guter dritter Platz und sein erster Pokal zierte stolz seine Wohnung. Im
Jahr darauf konnte er sich sogar seinen ersten Klassensieg sichern und trat bald darauf in den neu gegrunde-
ten Motorsportclub »Scuderia« ein. Es folgte die Zeit der Orientierungsfahrten, die er mit verschiedenen
Fahrern wie Horst Kern, Dieter Reitschuster oder seinem Bruder Haijo bestritt und immer zufriedenere Erfolge
erreichte. Seinen groBten Traum erfiillte er sich mit dem Start beim Bergrennen Mickhausen. Obwohl er mit
seinen 850 ccm in der niachsthoheren Klasse starten muBte, gelang ihm ein respektabler siebter Platz (war
natiirlich schnellster der 850 ccm-Wagen.) In den Jahren von 1972 bis 74 startete Dieter bei verschiedenen Sla-
loms auf dem Geschéaftswagen der Fa. Schneider, ein NSU TT und 1975 fuhr Dieter, inzwischen die Meister-
priifung abgelegt, zusammen mit seinem Arbeitskollegen und Freund Walter Jager abwechselnd auf dem
Auto von Walter, ein NSU TT-Autocross. Bei vier Veranstaltungen ein Sieg, zweimal ein zweiter Platz und ein-
mal Platz drei lieB bald die Autocrosselite aufhorchen, denn Dieter jagte bei der Deutschen Meisterschaft in
Traunstein den amtierenden Meister respektlos und war nur wenige Zentimeter hinter ihm im Ziel. Im Winter
1975 baute er dann zusammen mit Freunden ein eigenes Spezialcrossfahrzeug mit VW-Vorderachse, Porsche-
motor, Audigetriebe und Mercedeshinterachse. Er muBte jedoch bei Saisonbeginn 1976 erkennen, daB sein
Auto viel zu schwer war (Dieter richtete sich nach den Internationalen Bestimmungen seine Gegner fuhren
noch die alten Wagen) und daB seine Hinterachsenkonsturktion nicht standfest war. Dennoch gelang ihm eini-
gemale die Trainingsbestzeit vor manchmal 18-21 Gegnern und nur die dauernden Schaden an der Antriebs-
welle waren hiufig die Ausfallursache. Es war ein hartes Lehrjahr, aber das Fahrzeug wird uber den Winter ver-
bessert und dann kénnen wir mit Dieter rechnen.




Jurgen Hornung
Platz 10 in der Clubmeisterschaft 1976

fuhr mit seinem NSU TT 1300 Spezialtourenwagen

1 x 1. Platz 1 x 2. Platz

Schon seit Jahren nimmt der ledige KFZ-Mechaniker Jiirgen bei den verschiedenen Slaloms und Fahrerlehr-
gangen teil, als Zuschauer, teils selbst als aktiver Fahrer mit dabei, und lange lberlegte er sich den Eintritt in
die Scuderia. Seit 1976 ist er nun offiziell Mitglied. Mit seinem NSU TT, mit dem er 1974 auf dem Salzburg-
ring einen dritten Platz belegte, und in Hockenheim 1975 wurde er Zweiter. Die gleiche Plazierung gelang ihm
im Frihjahr 1976 ebenfalls im Motodrom von Hockenheim. Verstarkt startete er dieses Jahr bei den Liufen
zum Allgau-Bodensee-Pokal. In Stockach muBte er seinen NSU leider mit Motorschaden abstellen und beim
Slalom in Lindau startete er mit einem Serienmotor. Nach seinem vierten Wettbewerb dieses Jahres gelang
dem ruhigen Jirgen ein guter Erfolg. Von neunzehn gestarteten Wagen in der Klasse bis 1300 ccm belegte er
den zweiten Platz und zum SaisonabschluB gelang ihm sein erster Klassensieg. Jiirgen will nun 1977 mit ver-
bessertem Material erneut um den Bodensee-Pokal fahren.
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Dr. Wolfram Gasteiger
Platz 11 in der Clubmeisterschaft 1976

1963: Norddeutscher Automobilmeister auf DKW-Junior

Seit genau 20 Jahren ist der verheiratete Facharzt fiir Sportmedizin, Dr. Wolfram Gasteiger, Vater von zwei Kin-
dern, im Motorsport engagiert. Als Griilndungsmitglied der Scuderia und Schriftfihrer 1967, hat er zum Ent-
stehen dieses heute in ganz Deutschland bekannten Motorsportclubs mit beigetragen und war 1968 der erste
Clubmeister. Begonnen hat alles 1956 als Dr. Wolfram Gasteiger mit 16 Jahren den Fiihrerschein der Klasse
Drei erhielt. Sofort nahm er an verschiedenen Geschicklichkeitsveranstaltungen und Orientierungsfahrten in
Berlin teil und konnte am Anfang nur MiBerfolge ernten. Unverdrossen fuhr Dr. Gasteiger die weiteren Veran-
staltungen und auf einmal Gberraschten gute Ergebnisse im Motorsport. Die erste ONS-Veranstaltung startete
er 1959 auf einem Fiat 600 und bei dieser »Harz-Heide-Rallye« wurde er von der Wertung ausgeschlossen. Zu
frih hatte er eine Zeitkontrolle angefahren. In den folgenden Jahren startete er im norddeutschen Raum bei
den verschiedensten ONS-Veranstaltungen. Hier lernte er auch Rainer Strunz kennen und sein Co-Pilot, Karl-
Heinz Panowitz wurde ja bekanntlich einige Jahre spéater »Deutscher Automobilmeister«. Das Ergebnis all
dieser Einsatze wurde mit dem Sieg in der Norddeutschen Meisterschaft belohnt und so wurde Dr. Wolfram
Gasteiger 1963 »Norddeutscher Automobilmeister« auf DKW-Junior.



In den folgenden Jahren startete Dr. Gasteiger bei vielen Rallyes auf wechselnden Fahrzeugen, Mercedes,

Porsche, VW, BMW, DKW, verhalfen ihm zum Erfolg. Sein erster Renneinsatz auf dem Nurburgringwird Dr.
Gasteiger wohl nie vergessen. In der neunten Runde schmiB er seinen DKW durch eine Hecke und landete
nach drei Uberschlagen auf einer fiinf Meter tieferen Wiese und daB da nur noch Schrott brigblieb ist wohl
nicht verwunderlich. Jetzt betétigte er sich als Organisator von Orientierungsfahrten und Slaloms im Raum
Bodensee und Vorarlberg und verdient heute noch ein groBes Lob fiir die ausgezeichneten Veranstaltungen,
die er durchflihrte. Der Reiz der groBen deutschen Rallyes lieB ihn nicht los und so startete er als Beifahrer
mit Dr. Thomas Fischer auf Mini-Cooper und mit Erwin Robl auf BMW und Porsche 912 unter anderem bei
der beriihmten »Deutschland-Rallye«, bei der »Rallye Wiesbaden« und der »Winterrallye Marktredwitz.«
Nach dem Wechsel in die Landeshauptstadt Minchen und der vielen Arbeit in seiner Tatigkeit als Facharzt fur
Orthopadie blieb gerade noch soviel Zeit, um ab und zu seinem geliebten Hobby in Form von Starts bei ONS-
Slaloms treu zu bleiben. Treu blieb der Doktor aus Miinchen auch seinem Club in Lindau, noch nie hat er bei

einer Jahreshauptversammiung gefehlt.
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Manfred Kauer
Platz 12 in der Clubmeisterschaft 1976

1 Klassensieg auf Datsun Cherry

Sein Freund und Arbeitskollege Norbert Leuthold animierte den 23 Jahre alten verheirateten Manfred, Vater
eines Kindes des &fteren zum Slalombesuch. Und diese Sache gefiel Manfred auch recht gut und so wollte er
auch einige Veranstaltungen mitfahren. Doch er hat nicht mit dem »Gegener aus eigener Familie« gerechnet.
Seine Frau war gar nicht fur dieses eigenwillige Hobby und es brauchte viel Uberredungskunst bis sie dann
doch einwilligte. Der erste Start beim Slalom in Leutkirch, ein Lauf zum Allgdu-Bodensee-Pokal, brachte einen
Platz im Mittelfeld und die Erkenntnis, daB dieses Auto nicht gerade ein potentes Siegerfahrzeug ist. Trotz-
dem startete Manfred 1976 bei insgesamt zehn Veranstaltungen und erreichte wechselnde Plazierungen im
Mittelfeld, der immer sehr stark besetzten Klasse der Serientourenwagen bis 1150 ccm. Beim Slalom in
Wiggensbach trickste er dann seine Gegner aus und belegte seinen ersten ersten Platz. Mittlerweile hat sogar
seine Frau Gefallen am Motorsport gefunden und wiirde am liebsten selber einmal in die Speichen des Datsun

greifen.
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Wolfgang Tiede
Platz 13 in der Clubmeisterschaft 1976

fuhr mit seinem Porsche Carrera 2,7 Spezial-GT-Wagen

1 x 3. Platz

Der verheiratete Zahntechnikermeister Wolfgang Tiede, Inhaber der Firma »Dentaltechnik« in Lindenberg,
kam iiber die Bundeswehr zum Motorsport. In seiner Einheit in Holland war er Kradfahrer und seine eigene
BMW-500 bewegte er recht rasant tber die StraBen. Nach Rickkehr von Holland, wo er seine Frau, eine
Lindauerin, kennengelernt und geheiratet hat, kaufte er sich 1967 den ersten BMW 1600 ti im Landkreis. Uber
das Mitglied der Scuderia, Rudi Maier (Sportleiter des Clubs) kam Wolfgang zum Club. Zusammen starteten
die beiden bei einer Orientierungsfahrt und durch einen Rechenfehler des Beifahrers wurde eine Zeitkontrolle
falsch abgestempelt. Gleich mit einem Klassensieg beendete Wolfgang seinen ersten Autoslalom mit seinem
Capri 2,3 und im gleichen Jahr gewann er auch seine Klasse in Hockenheim. 1972 fuhr er einige Slaloms mit
seinem Capri, jedoch ohne groBen Erfolg. Mittlerweile hat er die Meisterprifung abgelegt, machte er sich in
Lindenberg selbstindig und wenn er Mal nicht Tag und Nacht durcharbeitet,dann bewegt er seinenwunder-
schénen Porsche Carrera bei Automobilslaloms, wo er in diesem Jahr jedoch nur zweimal dazukam und in
Babenhausen den dritten Platz belegte.
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Kiosk: Bratwurst, Pommes Frites, StiBwaren, Eis

Kommen Sie doch mal vorbei, sicher werden auch Sie sich wohlfiihlen — und
vielleicht schon bald zu den zahlreichen Stammgasten im Li-Punkt gehéren.




€in dankeschon

den Firmen,die in dieser Broschlire inseriert haben und durch ihre Pokalspende dazu beigetragen haben, daB
eine groBzlgige Clubmeisterehrung durchgeflihrt werden konnte.

Durch die Mithilfe nachfolgender Firmen war es moglich, den Internationalen Automobil-Slalom Bodensee
reibungslos durchzufiihren.

Oberburgermeister Steurer (Schirmherr und Siegerkranz)

Firma K.-A. Bausch, Bosch-Dienst, Lindau (Bereitstellung der notwendigen Feuerldéscher und des Kombi)
Firma Erfrischungsgetranke GmbH (Coca Cola), Lindau (Lautsprecherwagen)

Firma Fernseh-Schirmer, Lindau, Herr Sauter (Auf- und Abbau der Lautsprecheranlage)

Firma Gummi-Mayer, Lindau (Reifen zur Streckensicherung)

Firma Gutzeit, 2 Rad Center (stellte uns den Ford Transit und die Markierungspylonen zur Verfligung)
Stadt Lindau (Absperrmaterial, Verkehrszeichen, Gelénde in der Luitpoldkaserne)

Firma Ederer GmbH, Lindau (Wohnwagen flr Zeitabnahme und Streckensprecher)

THW Lindau (Absperrmaterial)

Die in der Broschire verwendeten Fotos wurden von der Firma Hans J. Jakobs, Lindau, kostenlos entwickelt.

Alle Fotoarbeiten, schwarz und color @
erledigt schnell und preiswert pho'o)

Lindau (Bodensee) - Im Starenhéaus’l, Hintere Fischergasse 1 - Telefon (08382) 5289



Richtig Schalten —

am Steuer und bei

Geldangelegenheiten!

Dann liegen Sie gut
im Rennen!

Ihr Berater in allen Geld- und Vermoégensangelegenheiten

RAIFFEISEN-BODENSEEBANK
b

Nonnenhorn  Wasserburg Bodolz Lindau
Telefon 8317  Telefon 5633,5855 Telefon 4451 Tel. 6776




